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1. مقدمه

ــر عهــده دارد. ایــن  ــار در ســطح کشــور را ب ــاری جــاده‌ای، وظیفــه اصلــی جابه‌جایــی ب ــاوگان ‌حمل‌ونقــل ب صنعــت ن

کــه بــه اســتناد اطلاعــات ارائه‌شــده از ســوی  کالا از چنــان اهمیتــی برخــوردار اســت  صنعــت در هزینــه ‌حمل‌ونقــل 

، نــاوگان حمل‌و‌نقــل بــاری جــاده‌ای، ســهم عمــده )حــدود 90%( جابه‌جایــی  ســازمان راهــداری و جــاده‌ای کشــور

کالا را بــر عهــده دارد. در ایــن میــان هزینــه تامیــن تایرهــای ســنگین یکــی از اقــام اصلــی تشــکیل‌دهنده هزینه‌هــای 

مربــوط بــه آن نــاوگان اســت بــه طــوری کــه طبــق بــرآورد ســازمان راهــداری و حمل‌ونقــل جــاد‌ه‌ای، هزینــه تایــر مصرفــی 

ــدی( و  ــهم 52 درص ــداری )س ــر و نگه ــه تعمی ــد از هزین کالا، بع ــل  ــده حم ــام ش ــت تم ــدی از قیم ــهم 12/5 درص ــا س ب

گــزارش بــرای  کاســته شــده یکســاله وســیله نقلیــه )ســهم 15/2 درصــدی( در رتبــه ســوم قــرار می‌گیــرد1. در ایــن  ارزش 

کــه منجــر بــه رســیدن بــه چالش‌هــا و مســائل پیــش روی در ایــن صنعــت شــده اســت، بــه  نبییــن وضعیــت موجــود 

تفکیــک بــه بررســی چهــار مقولــه پرداختــه شــده اســت:

واردات: تامیــن تایــر ســنگین کشــور حــدود 80% بــه واردات وابســته اســت. مســائل پیــش روی مربــوط بــه تایــر 

ســنگین از زمــان حــذف ارز 4200 تومانــی واردات تایــر نــاوگان ســنگین از بهــار 1399 آغــاز شــده و همچنــان ادامــه دارد. 

مســائلی از قبیــل بلاتکلیفــی واردکننــدگان تایــر در نــرخ ارز نیمایــی تخصیص‌یافتــه، تاثیــر تغییــر مناســبات سیاســی 

گردیــده تــا ثبــت ســفارش تایــر مــورد نیــاز بخــش  بین‌المللــی و همچنیــن تحویــل اداره امــور بــه دولــت جدیــد موجــب 

کاهــش تامیــن  نــاوگان ‌حمل‌ونقــل بــاری بــه حداقــل ممکــن برســد. ایــن مســائل در صنعــت تایــر ســنگین منجــر بــه 

تایــر از طــرف واردکننــدگان شــده اســت، به‌طوری‌کــه بــر اســاس اطلاعــات و آمــار انجمــن صنفــی تایــر و وزارت صنعــت، 

معــدن و تجــارت، میــزان واردات تایــر ســنگین بــاری بــه کشــور طــی هفــت مــاه اول ســال 1398 نســبت بــه مــدت 

ــنگین در  ــر س ــزان واردات تای ــی می ــه عبارت ــت. ب ــرده اس ک ــدا  ــش پی کاه ــه %73  ــداد حلق ــر تع ــال 1401 از نظ ــابه س مش

هفــت مــاه اول ســال 1398 از 1/575/619/509 حلقــه بــه 434/827 حلقــه در هفــت ماه اول ســال 1401 رســیده اســت.

ــدگان  ــاز رانن ــورد نی ــای م ــه تایره ــن و عرض ــه تامی ــزی در حلق ــهم ناچی ــنگین س ــر س ــی تای ــدات داخل ــد: تولی تولی

ســنگین را بــر عهــده دارنــد. شــرکت‌های تایرســازی داخلــی در بخــش تایــر نــاوگان ‌حمل‌ونقــل بــاری بــا چالش‌هایــی 

کارخانجــات بــه دلیــل تحریم‌هــای بین‌المللــی و جهــش نــرخ ارز  از قبیــل محدود‌شــدن تامیــن مــواد اولیــه بــرای 

در حــال دســت‌و‌پنجه نرم‌کــردن می‌باشــند. از طرفــی حضــور پررنــگ تایرهــای خارجــی )وارداتــی( ســایز ســنگین در 

، نــرخ تایــر در بــازار را تعییــن کنــد. همچنیــن در ایــران  کشــور موجــب شــده اســت کــه تایــر خارجــی بــه عنــوان رهبــر بــازار

ــرآورد اقــام  ــر در جلســه 209 شــورایعالی هماهنگــی ترابــری )1397(، ایــن ســازمان اقــدام بــه ب ــای شــاخص تن-کیلومت ــر مبن ــار ب 1. پــس از تصویــب اســتفاده از نــرخ حمــل ب
ــر نمــوده اســت. ــر در نــرخ تن-کیلومت ــه‌ای موث هزین
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( در عرصــه تولیــد تایرهــای نــاوگان ‌حمل‌ونقــل بــاری وجــود  تنهــا دو تولیدکننــده فعــال )تایرســازی بــارز و پــارس تایــر

کــه عمــده  کــه تمــام تولیــد تایــر اعــم از بایــاس و رادیــال توســط ایــن شــرکت‌ها انجــام می‌‌شــود. لازم بــه ذکــر اســت  دارد 

گرفتــه و پــارس تایــر نیــز ســهم بســیار ناچیــزی را بــه خــود  تولیــدات ایــن نــوع محصــول توســط تایرســازی بــارز صــورت 

ــد.  ــاص می‌ده اختص

کالا بــه واســطه افزایــش تــن  عرضــه )تولیــد و واردات(: در ســال‌های اخیــر بــه دلیــل آنکــه تقاضــا بــر عرضــه ایــن 

کیلومتــر افزایشــی بــوده اســت و در نتیجــه، بــه افزایــش قیمت‌هــای تایرهــای ســنگین داخلــی و وارداتــی دامــن زده 

، میــزان تن-کیلومتــرکالای جا‌به‌جــا شــده  کشــور اســت. بــر اســاس اطلاعــات و آمــار ســازمان راهــداری و جــاده‌ای 

کامیــون  در ســطح کشــور از ســال 1398 تــا ســال 1400 بــه میــزان 9/45% افزایــش یافتــه اســت. همچنیــن تعــداد ســفر 

کالا در ســطح کشــور )بــا بارنامــه( از ســال 1398 تــا ســال 1400 بــه میــزان 6/84% افزایــش یافتــه اســت. بررســی  حامــل 

رونــد شــاخص‌های عملکــردی ‌حمل‌ونقــل جــاده‌ای ذکــر شــده در بــالا حکایــت از افزایــش مســتمر تقاضــا بــرای 

جابه‌جایــی بــار جــاده‌ای دارد.  

کاهــش  کاهشــی داشــته و بــه عبارتــی بــا  قیمــت: تولیــد و واردات تایــر ســنگین از ســال 1398 تــا ســال 1400 رونــد 

عرضــه مواجــه بــوده اســت و نتیجــه آن، تجربــه افزایــش شــدید قیمــت تایرهــای ســنگین در کشــور بــوده اســت )بــه 

عنــوان مثــال تایرهــای ســنگین وارداتــی و تایــر پیــروزی بــاری بــه ترتیــب 325% و 111% افزایــش قیمــت را تجربــه 

کــه نــرخ تــورم ســالانه در ســال 1398 برابــر 41.2% و در ســال 1400 برابــر 46.2% بــوده  کرده‌انــد(. ایــن در حالــی اســت 

اســت. ایــن امــر می‌توانــد تاثیــر منفــی بــر روی هزینه‌هــای حمل‌ونقــل بــار در کشــور در پــی داشــته اســت.

گــزارش پــس از مقدمــه‌ای بــر مزیت‌هــای اختصاصــی صنعــت تایــر ســنگین و تحلیــل ذینفعــان و بازیگــران  در ایــن 

ایــن صنعــت، ابتــدا تولیــدات داخلــی و واردات بــه عنــوان بخــش تامیــن و عرضــه صنعــت تایــر ســنگین و قیمــت 

ــردی  ــاخص‌های عملک ــد ش ــپس رون ــت. س ــه اس گرفت ــرار  ــی ق ــورد بررس ــر م ــال‌های اخی ــل در س ــد داخ ــای تولی تایره

کــه حکایــت از افزایــش مســتمر تقاضــا بــرای جابه‌جایــی بــار جــاده‌ای دارد( و تاثیــرات  ‌حمل‌ونقــل جــاده‌ای کشــور )

کالا بــه تفســیر بیــان شــده اســت. در نهایــت بــه ارائــه راه‌حل‌هــای پیشــنهادی بــرای خــروج  آن بــر هزینــه ‌حمل‌ونقــل 

از وضعیــت موجــود در جهــت حــل چالش‌هــای احصــا شــده پرداختــه شــده اســت.
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گی‌ها و مزیت‌های اختصاصی صنعت تایرسنگین 2. ویژ

صنعــت تایــر حــدود 0/7 تــا 1 درصــد ارزش افــزوده صنعــت کشــور را تامیــن می‌کنــد. همچنیــن حــدود ۱۵ هــزار شــاغل 

کــه بــر پایــه و تحــرک صنعــت ‌حمل‌ونقــل کشــور دارد، نقــش  کــرده اســت و نظــر بــه اهمیــت اساســی  مســتقیم ایجــاد 

کــه تنگناهــای موجــود در ارتباطــات بین‌المللــی  کنــون  بســیار مهمــی را در اقتصــاد کشــور بــازی می‌کنــد به‌خصــوص ا

کــرده، صنعــت تایــر نقــش تعیین‌کننده‌تــری در  ، تجــارت خارجــی را بــا دشــواری‌هایی روبــه‌رو  کشــور نظــام بانکــی 

کالا در کشــور را شــامل می‌شــود.  کــه بیــش از 90 درصــد ســهم تنــاژ ‌حمل‌ونقــل  پویایــی ‌حمل‌ونقــل جــاده‌ای دارد 

تامیــن نیازهــای صنعــت خــودرو، تکمیــل حلقــه ارزش افــزوده صنعت پتروشــیمی و برخی مشــتقات نفتی و پیشــگیری 

از خام‌فروشــی بــه نفــع منافــع ملــی از دیگــر نقش‌هــای اساســی صنعــت تایــر در اقتصــاد ملــی اســت1.

2-1. همبستگی صنعت تایر با صنایع خودروسازی
ــر کشــور در  ــذا بالندگــی صنعــت تای ــا صنعــت خــودرو دارد، ل ــر در همــه نقــاط جهــان، رابطــه تنگاتنگــی ب صنعــت تای

ــه از  ک ــیمی  ــع پتروش ــر صنای ــوی دیگ ــت. از س ــور اس ــازی کش ــت خودروس ــی صنع کیف ــی و  کمّ ــعه  ــرفت و توس ــرو پیش گ

اولویت‌هــا و بخش‌هــای رو بــه توســعه کشــور محســوب می‌شــود، بــه عنــوان صنایــع بالادســتی تایــر از تأمین‌کننــدگان 

اصلــی مــواد اولیــه تایــر بــه شــمار می‌رونــد. بنابرایــن خواهیــم دیــد کــه صنعــت تایــر از جایــگاه ویــژه و ممتــازی برخــوردار 

کــه هــر دو در حــال رشــد و  بــوده و در واقــع ایــن صنعــت، حلقــه حــد واســط دو بخــش اقتصــادی بــزرگ کشــور اســت 

گزیــر زمینــه رشــد و توســعه بطــور طبیعــی بــرای صنعــت تایــر فراهــم شــده اســت. از ایــن جهــت،  توســعه می‌باشــند و نا

صنعــت تایــر در مقایســه بــا ســایر صنایــع شــیمیایی دارای ترجیــح و مزیــت خواهــد بــود. 

2-2. موقعیت جغرافیایی مناسب کشور برای تولید تایر
کالاهــای حجیــم و ســنگین بــه شــمار می‌رونــد و ‌حمل‌ونقــل آنهــا دشــوار و پرهزینــه اســت. در ایــن  اصــولاً تایرهــا جــزء 

کــز تولیــد تایــر  رابطــه تایرهــای ســنگین دارای مشــکلات مضاعــف می‌باشــند، بدیــن لحــاظ همــواره ســعی می‌شــود مرا

کــز مصــرف نزدیــک باشــند، بنابرایــن ملاحظــه می‌شــود ‌حمل‌ونقــل تایــر از اروپــا و آســیای شــرقی بــه خاورمیانــه  بــه مرا

کــه تولیــد آنهــا در منطقــه مناســبی  گزینــه نســبتاً هزینه‌بــر بــوده و شــرکت‌های تولید‌کننــده ترجیــح می‌دهنــد  یــک 

ــا ایــن  ــود. ب گزینــه مناســبی خواهــد ب ــه موقعیــت جغرافیایــی خــود  ــا توجــه ب ــه در ایــن رابطــه ایــران ب ک گیــرد  انجــام 

وصــف بــه دلیــل هزینــه ســنگین ‌حمل‌ونقــل، موقعیــت جغرافیایــی اســتراتژیک ایــران می‌توانــد بــه عنــوان یــک مزیــت 

رقابتــی مهــم در ســرمایه‌گذاری و توســعه ایــن صنعــت محســوب شــود.

1.  انجمن صنفی صنعت تایر ایران، زمستان 1400.
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کالا در ایران 2-3. ساختار بخش ‌حمل‌ونقل‌ 
در میــان شــیوه‌های مختلــف ‌حمل‌ونقــل جــاده‌ای، هوایــی، ریلــی و دریایــی، ‌حمل‌ونقــل جــاده‌ای بــه دلایــل مختلــف 

تاریخــی و اقلیمــی در کشــور مــا از گســترش و اهمیــت بیشــتری برخــوردار بــوده اســت. بــر ایــن اســاس بدیهــی اســت 

کــه نــاوگان ‌حمل‌ونقــل جــاده‌ای بالاتریــن نقــش را در ‌حمل‌ونقــل کشــور بــه عهــده داشــته باشــد. بــا توجــه بــه وجــود 

کالایــی پرمصــرف بــرای  کــه تایــر بــه عنــوان  کامیــون بــاری در کشــور بدیهــی اســت  نــاوگان بیــش از 360 هــزار دســتگاه 

ایــن بخــش تلقــی شــده و در واقــع یــک مزیــت مهــم بــرای توســعه و ســرمایه‌گذاری بــرای ایــن صنعــت خواهــد بــود. 

گــر موقعیــت ترانزیتــی ‌حمل‌ونقــل کالا توســط نــاوگان بــاری در ایــران بــه دلیــل شــرایط جغرافیایــی و ترانزیــت شــمال-  ا

کــه بــازار مصــرف بســیار بزرگــی در کشــور مــا  جنــوب و شــرق- غــرب هــم بــه ایــن امــر اضافــه شــود، ملاحظــه می‌شــود 

کــه ایــن وضعیــت، مطلوبیــت توســعه و ســرمایه‌گذاری ایــن صنعــت را بیــش از پیــش نمایــان می‌ســازد. وجــود دارد 

2-4. پتانسیل جذب سرمایه‌گذاری خارجی
کــه ایــن منطقــه مــورد توجــه  بــا توجــه بــه مزیت‌هــای موجــود بــرای تولیــد تایــر در ایــران و منطقــه طبیعــی اســت 

ــر ۷۰ میلیــون حلقــه تایــر )قریــب ۱۱۰۰  ــغ ب ــازار مصرفــی بال کــه ب شــرکت‌های بــزرگ تولیــد تایــر قــرار داشــته باشــد؛ چــرا 

هزارتــن( در منطقــه جاذبــه بســیار زیــادی دارد. ایــران، کشــورهای آســیای میانــه، کشــورهای حــوزه خلیــج فــارس 

کــدام می‌تواننــد میزبــان و پذیــرای ســرمایه‌گذاری در ایــن خصــوص باشــند. بــه همیــن دلیــل اســت  و ترکیــه هــر 

کنــون در ترکیــه نیــز یــک واحــد  کارخانجــات بــزرگ تایرســازی در حــال حاضــر بــه قزاقســتان فکــر می‌کننــد. هــم ا کــه 

۱۰۰هــزار تنــی فعــال شــده و یــک واحــد ۱۰۰ هــزار تنــی دیگــر در حــال احــداث اســت. در عربســتان هــم بــرای احــداث 

کــه می‌توانــد بازســازی شــود و در امــارات نیــز  کارخانــه وجــود دارد  کارخانــه بــزرگ برنامه‌ریــزی شــده، در عــراق دو  یــک 

کــه تمایــل اروپــا و  کارخانــه بــزرگ تایــر در دســت بررســی اســت. حــال ایــن ســؤال مطــرح می‌شــود  طــرح ایجــاد یــک 

آســیا بــرای ســرمایه‌گذاری در ایــران چگونــه ارزیابــی می‌شــود؟

کــه ســهم بــازار اروپــا در  بــرای پاســخ بــه ایــن ســؤال بنظــر می‌رســد اروپایی‌هــا بــه بــازار آســیا توجــه دارنــد؛ چــرا 

کشــورهای آســیایی، بــه نظــر می‌رســد احتمــال  بــازار مصــرف آســیا ســهم بســیار اندکــی اســت. امــا در ارتبــاط بــا 

کشــورهای  کــره‌ای در ایــران بــا توجــه بــه ســرمایه‌گذاری آنهــا در  ســرمایه‌گذاری شــرکت‌های آســیایی و بخصــوص 

کــم باشــد. بدیــن لحــاظ تصــور می‌شــود ســرمایه‌گذاری اروپایی‌هــا در ایــران در صــورت ایجــاد شــرایط  همجــوار بســیار 

مناســب محتمل‌تــر خواهــد بــود. بــا رفــع تحریم‌هــا و فشــارهای بین‌المللــی علیــه ایــران، صنعــت تایــر کشــور همــواره 

بــرای دســتیابی بــه آخریــن فناوری‌هــای روز دنیــا تــاش خواهــد نمــود؛ طوری‌کــه بســیاری از محصــولات تولیدشــده 

کیفــی، ایمنــی و مقاومــت برابــری  کیفیــت خارجــی بــه لحــاظ ســطح  ایــن صنعــت در کشــور بــا نمونه‌هــای مشــابه بــا 

ــز  ــارج نی ــه از خ ــواد اولی ــن م ــردد و تامی ــان می‌گ ــاری آس ــراودات تج ــول و م ــال پ ــل و انتق ــن نق ــرد و همچنی ک ــد  خواه



مسائل پیش ‌روی صنعت تایر سنگین 6
و تاثیر آن‌ها بر هزینه حمل‌‌و‌نقل کالا در کشور

ــا رفــع تحریم‌هــا دســتیابی بــه تکنولــوژی روز دنیــا بــه  بــا صــرف زمــان و هزینــه کمتــری انجــام می‌شــود و در نهایــت ب

ــرای تامیــن نیــاز داخــل کشــور فراهــم شــده و نیــاز خودروســازان بــه نســل جدیــد  کیفیــت محصــول ب منظــور ارتقــاء 

تایر‌هــا و توســعه صــادرات مرتفــع می‌گــردد1.

3. بررسی وضعیت کلی صنعت تایر سنگین

، ذینفعــان ایــن صنعــت و تبییــن وضعیــت موجــود از قبیــل تولیــد،  در ایــن بخــش، بــه بررســی فرآینــد تولیــد تایــر

کالا بــه لحــاظ آمــاری پرداختــه  واردات، شــاخص‌های عملکــردی ‌حمل‌ونقــل جــاده‌ای‌، قیمــت و هزینــه حمل‌و‌نقــل 

خواهــد شــد. 

3-1. مروری بر فرآیند تولید تایر سنگین
، بررســی مــواد اولیــه و بــه خصــوص مــواد شــیمیایی مــورد نیــاز تولیــد تایــر مطــرح اســت.  در فرآینــد تولیــد تایــر

کاتالیســت و مــواد شــیمیایی  نهاده‌‌هــای ایــن صنعــت شــامل برخــی مــواد جهــت فرآیند‌کــردن تایــر و برخــی حلال‌هــا، 

ــت  ــه دس ــه ب ــای چهارکربن ــا از برش‌‌ه ــه عمدت ک ــت  ــن اس ــنگین، بوتادی ــر س ــد تای ــه تولی ــاده اولی ــن م ــت. اصلی‌تری اس

کریلــو نیتریــل، ایزوپــرن و ایزوبوتیلــن نیــز ورودی ایــن صنعــت محســوب  می‌آیــد. برخــی مــواد دیگــر ماننــد اســتایرن، ا

ــرخ رشــد حــدود ۵% افزایــش داشــته اســت.  ــا ن ــا ۲۰۲۱ ب می‌‌شــود. تقاضــای جهانــی بوتادیــن از ســال ۲۰۱۶ ت

کاتالیــزور انجــام  ــاز و  ــه پلیمریزاســیون در حضــور مونومرهــای مــورد نی در حلقــه تولیــد تایــر ســنگین، یــک مرحل

می‌شــود. ایــن فرآینــد می‌توانــد بــه روش‌هــای مختلفــی اعــم از روش امولســیون یــا اســتفاده از حــال آلــی انجــام شــود. 

کریلونیتریــل  کریلونیتریــل، اســتایرن و بوتادیــن مــورد نیــاز اســت. آ بــه عنــوان مثــال جهــت تولیــد پلیمــر ای.بــی.اس2، آ

ــل  ــز از اتی ــتایرن نی ــد. اس ــت می‌آی ــه دس ــن ب ــداول، از پروپیل ــور مت ــه ط ــا ب ــود. ام ــد می‌ش ــی تولی ــای مختلف از روش‌ه

بنــزن حاصــل می‌شــود. بــه عنــوان مثــال اس.بــی.آر3 از مونومرهــای اســتایرن و بوتادیــن بــه دســت می‌آیــد. اس.بــی.

آر ســهم حــدود ۳۷% از میــزان تولیــدات جهانــی تایرهــای ســنگین را بــه خــود اختصــاص می‌دهــد. در مجمــوع بــه نظــر 

کــه بخــش قابــل توجهــی از نیــاز داخــل بــه مــواد اولیــه برخــی از صنایــع تکمیلــی ماننــد صنعــت تایرســازی در  می‌رســد 

گــرو برنامه‌ریــزی پتروشــیمی‌ها و ســایر بخش‌هــای مســئول اســت تــا بتــوان بــا اســتفاده از ظرفیــت تولیــد  ، در  کشــور

، از خــروج ارز جلوگیــری نمــوده و از تولیــد ملــی حمایــت نمــود. تایــر در کشــور

گــرم خشــک می‌شــود. در  در نهایــت پلیمــر حاصلــه، شســته شــده و فیلتــر می‌شــود و در ادامــه بــه وســیله هــوای 

1 . انجمن صنفی صنعت تایر ایران، زمستان 1400
کریلونیتریل بوتادین استایرن( Butadiene Styrene .2  )آ
Styrene Butadiene Rubber .3  )استایرن بوتادین رابر(
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انتهــا، محصــول تایــر خشــک شــده بــه صــورت ورقــه در آمــده و بســته‌بندی می‌شــود. تایــر تولیــد شــده در ایــن مرحلــه 

کــردن1، قالب‌گیــری2 و  کارخانه‌هــای تولیدکننــده قطعــات تایــری می‌شــود. پــس از آن، مراحلــی از قبیــل مخلــوط  وارد 

کاربــرد نهایــی انجــام می‌شــود.  تکمیــل3 جهــت تولیــد قطعــه تایــری بســته بــه 

3-2. ذینفعان و بازیگران صنعت تایر سنگین
عــاوه بــر تامین‌گننــدگان مــواد اولیــه تایــر و پتروشــیمی‌ها، برخــی بازیگــران اثرگــذار دیگــر از جملــه واردکننــدگان و 

تولیدکننــدگان تایــر نیــز بــه عنــوان ذینفــع و بازیگــر اصلــی در ایــن صنعــت شــناخته می‌‌شــوند. بــه طــور کلــی، ذینفعــان 

صنعــت تایــر در کشــور بــه شــرح زیــر اســت:

3-2-1. واردکنندگان مواد اولیه

امــروزه بــا توجــه بــه تحریم‌هــای گســترده بین‌المللــی، کشــور بــا مشــکل واردات مــواد اولیــه تولیــد تایــر روبــه‌رو هســت، 

کائوچــوی طبیعــی، برخــی از مــواد  به‌طوریکــه در حــدود 45 درصــد مــواد اولیــه تایــر ســنگین بــه شــکل وارداتــی اســت )

گــروه کائوچــوی مصنوعــی و تعــدادی از مــواد شــیمیایی و ســیم )اســتیل کــورد( وابســتگی خارجــی دارد(4.

3-2-2. تولیدکنندگان مواد اولیه

کریلونیتریل بوتادین اســتایرن،  ، آ بســیاری از مــواد اولیــه شــیمیایی مــورد نیــاز صنعــت تایــر از جملــه پلــی بوتادیــن رابــر

، بنــدر امــام )ره(،  ، قائــد بصیــر اســتایرن بوتادیــن رابــر توســط برخــی پتروشــیمی‌های کشــور ازجملــه پتروشــیمی تبریــز

تخــت جمشــید و شــازند تولیــد می‌شــود. البتــه متأســفانه زنجیــره ارزش تولیــد تمــام مــواد میانــی جهــت تولیــد تایــر 

گفــت حــدود 60 الــی 70 درصــد نیــاز مــواد اولیــه شــیمیایی تایــر ســنگین از  در کشــور شــکل نگرفتــه اســت. می‌تــوان 

تولیــدات داخــل تامیــن می‌شــود.

3-2-3. تولیدکنندگان تایر

( در عرصــه تولیــد تایرهــای ســنگین وجــود دارد  در ایــران تنهــا دو تولیدکننــده فعــال )تایرســازی بــارز و پــارس تایــر

کــه تولیــدات ایــن  کــه تمــام تولیــد تایــر اعــم از بایــاس و رادیــال توســط ایــن شــرکت‌ها انجــام می‌‌شــود. بدیهــی اســت 

کــه عمــده تولیــدات ایــن نــوع محصــول توســط  کفــاف نیــاز بــازار داخــل را نمی‌دهــد. لازم بــه ذکــر اســت  شــرکت‌ها 

گرفتــه و پــارس تایــر نیــز ســهم بســیار ناچیــزی را بــه خــود اختصــاص می‌دهــد.  ــارز صــورت  تایرســازی ب

1. Mixing
2. Moulding
3. Finishing

4. روزنامه دنیای اقتصاد، اسفند 1399
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در خصــوص نقــش و حمایــت دولــت در ســال‌های اخیــر در جهــت افزایــش ظرفیــت تولیــد در ایــن صنعــت 

کــرد، بــر اســاس تصمیمــات وزارت صنعــت، معــدن و تجــارت در ســال 1399، مقــرر شــده بــود آن دســته  می‌تــوان بیــان 

از ســرمایه‌گذارانی کــه متقاضــی تولیــد تایــر نــاوگان ‌حمل‌ونقــل بــاری در کشــور باشــند، عــاوه بــر دریافــت زمیــن رایــگان 

در شــهرک‌های صنعتــی، از تســهیلات ریالــی تبصــره ۱۸ برخــوردار گردنــد و منابــع ارزی مــورد نیــاز آنهــا نیــز تامیــن شــود. 

همچنیــن قــرار بــود تولیدکننــدگان بــا اجــرای طرح‌هــای توســعه‌ای خــود در اولویــت حمایت‌هــای ریالــی و ارزی بــرای 

، از دیگــر تصمیمــات در ایــن  گیرنــد. تامیــن ارز مــورد نیــاز مــواد اولیــه تولیــد تایــر اجــرای طرح‌هــای توســعه‌ای قــرار 

زمینــه بــود. عــاوه بــر ایــن، طــی ســال‌های گذشــته، موافقــت اصولــی بــرای احــداث چهــار کارخانــه تولیــد تایــر ســنگین 

کردســتان، بــا نیــاز ســرمایه‌گذاری 150 تــا 180 میلیــون  کرمانشــاه و  در اســتان‌های لرســتان، سیســتان و بلوچســتان، 

گــون تحقــق پیــدا نکردنــد. گونا دلار صــادر شــده بــود. امــا ایــن تصمیمــات بــه دلایــل 

3-2-4. واردکنندگان تایر

ــد  ــر می‌توانن ــدگان تای ــن واردکنن ــود1. بنابرای ــن می‌ش ــط واردات تأمی ــنگین توس ــر س ــه تای ــل ب ــاز داخ ــش از 80% نی بی

( بــر بــازار تایــر در ایــران داشــته باشــند. عــاوه بــر آن، واردکننــدگان ســایر قطعــات تایــری  نقــش تأثیرگــذاری )رهبــر بــازار

نیــز در ایــن قســمت مطــرح هســتند.

3-2-5. تأمین‌کنندگان ماشین‌آلات

 ، ، پخــت تایــر در فرآینــد تولیــد تایــر در پتروشــیمی‌ها و همچنیــن مراحــل بعــدی آن، از جملــه ولکانیزه‌کــردن تایــر

، خشــک‌کن و انجــام آزمون‌هــای کنتــرل کیفیــت، نیــاز بــه دســتگاه‌های بــا کیفیــت کامــا احســاس می‌شــود.  کســترودر ا

عمدتــا ایــن دســتگاه‌ها و تجهیــزات وارداتــی هســتند و شــرکت‌های مهندســی داخلــی نصــب و بهینه‌ســازی آن‌هــا را 

کــه برخــی واحدهــای فنــاور داخلــی در ایــن قســمت موفــق بــه  کــی از آن اســت  انجــام می‌‌دهنــد. البتــه تحقیقــات حا

ــده‌اند. ــی ش ــتگاه‌های صنعت ــد دس تولی

3-2-6. توزیع‌کنندگان تایر

از ســال 1398 بــا اجــرای طرحــی بــرای ســاماندهی توزیــع تایــر ســنگین توســط وزارت صنعت، معدن و تجــارت، زنجیره 

کافــی  کــه بــه میــزان  کامــل رصــد شــد. پیــش از اجــرای ایــن طــرح، در حالــی  تامیــن و توزیــع تایــر ســنگین بــه صــورت 

واردات تایــر بــه کشــور انجــام‌ می‌گرفــت؛ در رونــد صــدور حوالــه، ســاماندهی لازم انجــام نمی‌گرفــت و مراجــع مختلفــی 

کــه در نتیجــه عــاوه بــر دشــواری در زمینــه مدیریــت تقاضــا؛ شــفافیت زنجیــره  اقــدام بــه صــدور حوالــه تایــر می‌کردنــد 

1. شبکه تحلیلی صنعت حمل و نقل، فروردین 1401
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کــه بــه دنبــال آن شــاهد نارضایتــی برخــی راننــدگان و همچنیــن عاملیــن فــروش  تامیــن و توزیــع را نیــز از بیــن می‌بــرد 

کــه در آن زنجیــره توزیــع تایــر تایــر نــاوگان  تایــر بودیــم. ایــن طــرح در قالــب »ســامانه جامــع تجــارت« اجــرا می‌شــود 

‌حمل‌ونقــل بــاری بــه صــورت متمرکــز از حلقــه واردات و تولیــد تــا حلقــه‌ مصرف‌کننــدگان نهایــی شــفاف گردیــده اســت.

کامیون( 3-2-7. مصرف‌کنندگان )رانندگان اتوبوس و 

کــه تامین‌کننــدگان تــا مصرف‌کننــدگان را بــه  ذینفعــان صنعــت تایــر ســنگین دربرگیرنــده تمامــی بازیگرانــی اســت 

یکدیگــر پیونــد می‌دهــد. ایــن فرآیندهــا از مــواد اولیــه خــام آغــاز و بــه مصرف‌کننــده نهایــی )راننــدگان اتوبــوس و 

کــه محصــول تکمیل‌شــده بــه دســتش می‌رســد، ختــم می‌شــود. کامیــون(، 

در شکل 1 ذینفعان و بازیگران صنعت تایر سنگین به تصویر کشیده شده است. 

 

 تایر سنگینذینفعان و بازیگران صنعت 

 واردکنندگان تایر

 

 گنندگانمصرف
 )رانندگان کامیون و اتوبوس(

 

 کنندگان مواد اولیهتولید

 تولیدکنندگان تایر

 

 کنندگان تایرتوزیع

 

کنندگان ماشینتأمین  آلات

 صنعت تایر سنگین

 کنندگان مواد اولیهوارد

شکل1. ذینفعان و بازیگران صنعت تایر سنگین
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3-3. بررســی وضعیــت موجــود تولیــد، واردات، شــاخص‌های عملکــردی ‌حمل‌ونقــل جــاده‌ای‌، 
کالا بــه لحــاظ آمــاری قیمــت و هزینــه حمل‌و‌نقــل 

3-3-1. بررسی وضعیت تولیدات داخلی تایر سنگین 

کــه در جــدول 1 نشــان داده  بــر اســاس اطلاعــات و آمــار ارائــه شــده توســط انجمــن صنفــی صنعــت تایــر و همانطــور 

شــده اســت، رونــد تولیــد تایرهــای ســنگین از ســال 1398 تــا ســال 1401 تغییــر چندانــی نکــرده اســت و حتــی تولیــد در 

ســال 1401 نســبت بــه ســال 1400 از نظــر تعــداد حلقــه، بــه میــزان 11% و از نظــر مقیــاس وزن )تــن(، بــه میــزان 13 درصــد 

کــرده اســت. کاهــش پیــدا 

جدول1. مقایسه آمار تولیدات داخلی تایرهای سنگین در 7 ماهه اول سال‌های 1398 تا 1401 

گروه 
محصول

1398139914001401
درصد تغییر در  
سال 1401 نسبت 

به سال 1400

تعداد 
)حلقه(

وزن 
)تن(

تعداد 
)حلقه(

وزن
)تن(

تعداد 
)حلقه(

وزن 
)تن(

تعداد 
)حلقه(

وزن 
)تن(

تعداد 
)حلقه(

وزن 
)تن(

تایرهای 
سنگین

412.50927.189493.47131.659500.49332.304435.84028.867-%11-%13

منبع: انجمن صنفی صنعت تایر 

3-3-2. بررسی وضعیت واردات تایر سنگین

بــر اســاس اطلاعــات و آمــار ارائــه شــده در جــدول 2، میــزان واردات تایــر ســنگین بــه کشــور طــی هفــت مــاه اول ســال 

کــه دلیــل اصلــی آن  کــرده اســت  کاهــش پیــدا  1399 نســبت بــه مــدت مشــابه ســال 1398 از نظــر تعــداد حلقــه %75 

ــوع  ــاری و اتوبوســی در بهــار ســال 1399 دانســت. واردات ایــن ن ــر ب ــرای واردات تای ــوان حــذف ارز ترجیحــی ب را می‌ت

کاهــش انــدک حقــوق  کاهــش 4 درصــدی داشــته اســت و بــا  تایــر در دوره مشــابه ســال 1401 نســبت بــه ســال 1400 نیــز 

گمرکــی واردات در ســال 1401 بــه 4%، نتوانســته اســت مانــع از افــت واردات ایــن محصــول در ســال جــاری  ورودی 

شــود1. 

ــا نــرخ حقــوق ورودی  1. ارز ترجیحــی 4200 تومانــی از ســال 1397 بــه تایــر ســنگین اختصــاص یافــت و در بهــار 1399 تخصیــص ارز دولتــی از ایــن محصــول قطــع شــد. ضمن
گمرکــی ایــن محصــول در ســال 1397 برابــر بــا 26% بــوده اســت. 
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جدول2. آمار واردات و حقوق ورودی گمرکی تایرهای سنگین در 7 ماهه اول سال‌های 1398 تا 1401 

گروه 
محصول

13981399

 13
99

ل 
سا

در 
یر 

تغی
د 

ص
در

13
98

ل 
سا

به 
ت 

سب
ن

14001401

 14
01 

ال
س

در 
یر 

تغی
د 

ص
در

14
00 

ال
س

به 
ت 

سب
ن

حلقه
)تعداد(

حقوق 
ورودی 

گمرکی

حلقه
)تعداد(

حقوق 
ورودی 

گمرکی

حلقه 
)تعداد(

حلقه
)تعداد(

حقوق 
ورودی 

گمرکی

حلقه
)تعداد(

حقوق 
ورودی 

گمرکی

حلقه
)تعداد(

تایر 
سنگین

1.575.619%5393.097%5-%75451.551%5434.827%4-%4

منبع: انجمن صنفی صنعت تایر

3-4. بررسی قیمت تایرهای سنگین تولید داخل و وارداتی در سال‌های اخیر
بــر اســاس اطلاعــات و آمــار ارئــه شــده در جــدول3، تایــر پیــروزی کامیونــی از ســال 1398 تــا ســال 1399 بــه میــزان %107 

و از ســال 1399 تــا ســال 1400 بــه میــزان 186% افزایــش قیمــت را تجربــه کرده‌انــد. همچنیــن تایرهــای کامیونــی وارداتــی 

جینیــو اصــل چینــی از ســال 1398 تــا ســال 1399 بــه میــزان 60% و از ســال 1399 تــا ســال 1400 بــه میــزان 165% افزایــش 

کرده‌انــد. قیمــت را تجربــه 

کــه در مباحــث بــالا اشــاره شــد، مشــکلات مربــوط بــه تایرهــای ســنگین از زمــان حــذف ارز 4200 تومانــی  همانطــور 

ــه جــداول شــماره 2 و 3، در  ــا توجــه ب ــر ســنگین از بهــار ســال 1399 آغــاز شــده و همچنــان ادامــه دارد. ب واردات تای

ســال‌های اخیــر بــه نظــر می‌رســد از میــان دو اهــرم کاهــش تعرفــه و تخصیــص ارز دولتــی، اهــرم تخصیــص ارز دولتــی و 

مســائلی از قبیــل بلاتکلیفــی واردکننــدگان تایــر در نــرخ ارز نیمایــی تخصیص‌یافتــه و چالش‌هــای تامیــن ارز و مالیــات 

کالاهــای وارداتــی، ســبب شــده اســت تــا تایــر وارداتــی بــه کشــور بــا افزایــش یــا جهــش چنــد برابــری  بــر ارزش افــزوده 

قیمــت بــه دســت مشــتریان برســد. بــه عبارتــی بــا توجــه بــه تغییــر نــرخ ارز در محاســبات گمرکــی از دولتــی بــه نیمایــی، 

بــا وجــود کاهــش تعرفــه واردات، قیمــت تمــام شــده تایــر بــه دلیــل بالا‌رفتــن هزینــه هــای واردات افزایــش یافتــه اســت.

ــه دو دســته ایرانــی و خارجــی تقســیم می‌شــوند. در حــوزه  کالا وزارت صمــت ب تایرهــای عرضه‌شــده در ســامانه 

کــم اســت. بــرای مثــال  تایرهــای وارداتــی بــا توجــه بــه قیمــت آن‌هــا، اختــاف نــرخ تایــر در ســامانه و بــازار آزاد بســیار 

گــر تایــر درجــه یــک چینــی در ســامانه حــدود 14 میلیــون )یــک جفــت تایــر در بهمن‌مــاه 1401( اســت در بــازار نیــز نــرخ  ا

آن بــه همیــن صــورت اســت. در بخــش تایرهــای تولیــد داخــل، بــه دلیــل آنکــه یارانه‌هــای متفاوتــی بــه تولیدکننــده 

اعطــا می‌شــود، نــرخ تمام‌شــده بــرای یــک جفــت حــدود 8 الــی 9 میلیــون تومــان در ســال 1401 اســت؛ امــا بــا توجــه بــه 

اختــاف قیمــت‌ آن بــا تایرهــای خارجــی، نــرخ آن در بــازار حــدود 12 الــی 13 میلیــون تومــان اســت. بــه نظــر می‌رســد 
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تولیدکننــدگان هنــوز توانایــی تامیــن تمــام تقاضــای تایــر در کشــور را ندارنــد و واردکننــدگان بــه عنــوان رهبــر بــازار در 

حــال تامیــن ایــن بخــش از نیــاز راننــدگان هسســتند و میــزان قابــل توجــه اختــاف قیمــت نیــز بــه همیــن دلیــل اســت.

جدول3. تغییرات قیمت تایرهای سنگین تولید داخل و وارداتی از سال 1398 تا 1400

اسفند 1400اسفند 1399اسفند 1398
درصد تغییر
از 1398 به 

1399

درصد تغییر 
از 1399 به 

1400

کامیونی 86%/1071%2.0868714.331.2194.411.837تایر پیروزی 

کامیونی )وارداتی( 165%60%1.561.1862.500.0006.646.049تایر جینیو 

منبع: وزارت صنعت، معدن و تجارت

کالا 3-5. بررسی شاخص‌های عملکردی ‌حمل‌ونقل جاده‌ای‌ باری )تقاضا( و هزینه ‌حمل‌ونقل 
کالای جابه‌جــا شــده در ســطح کشــور از  بــر اســاس اطلاعــات و آمــار ارائــه شــده در جــدول 4، میــزان تن-کیلومتــر1 

ســال 1398 تــا ســال 1399 بــه میــزان 7/73% و از ســال 1399 تــا ســال 1401 بــه میــزان 4/9% افزایــش یافتــه اســت. تنــاژ 

کالای جابه‌جــا شــده در ســطح کشــور از ســال 1398 تــا ســال 1399 بــه میــزان 3/22% و از ســال 1399 تــا ســال  کل 

کالا در ســطح کشــور )بــا بارنامــه( از  کامیــون حامــل  کــرده اســت. تعــداد ســفر  1401 بــه میــزان 0.92% افزایــش را تجربــه 

ســال 1398 تــا ســال 1401 بــه میــزان5.88% افزایــش یافتــه اســت. همچنیــن متوســط مســافت طــی شــده در هــر ســفر 

کامیــون )بــا بارنامــه( از ســال 1398 تــا ســال 1401 بــه میــزان 1/83% افزایــش یافتــه اســت2. بررســی رونــد شــاخص‌های 

عملکــردی حمل‌و‌نقــل جــاده‌ای ذکــر شــده در بــالا حکایــت از افزایــش مســتمر تقاضــا بــرای جابه‌جایــی بــار جــاده‌ای 

دارد.

جدول4. روند شاخصهای عملکردی ‌حمل‌ونقل جادهای از سال 1398 تا 1401

سال 
1398

سال 
1399

سال
1400 

سال
1401 

درصد تغییر
از 1398 به 

1399

درصد تغییر 
از 1399 به 

1401

کالای جابجا شده در  تن-کیلومتر 
سطح کشور )با بارنامه( )میلیون(

237.097255.425259.606267.915% 7/73% 4/9

کالای جابجا شده در  میزان کل 
سطح کشور )میلیون تن(

528545546550% 3/22% 9/17

1. کرایه حمل یک تن محموله به ازای یک کیلومتر جابه‌جایی را تن بر کیلومتر می‌گویند.
2. سازمان راهداری و حمل‌و‌نقل جاده‌ای، 1401
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کالا در ایــران بــر مبنــای تن-کیلومتــر محاســبه می‌شــود، امــا بســیاری از پارامترهــای تعیین‌کننــده  هزینــه ‌حمل‌ونقــل 

ــرات و  ــوق رانندگان، تعمی ، بیمه، حق ــی، تایر ــن مصرف ــی، روغ ــوخت مصرف ــل س ــدگان از قبی ــی رانن ــود نهای ــزان س می

کــه بــه  کامیــون از جملــه پارامترهایــی هســتند  ــر افزایــش عمــر  ــر اث کاهــش قیمــت ب ک خــودرو و  نگهــداری و اســتهلا

کــه در  کــرد. همانطــور  کرایــه تاثیــر ندارنــد، امــا ســود نهایــی را بــا تغییــرات بســیاری مواجــه خواهنــد  ظاهــر بــر میــزان 

جــداول 1 و 2 مشــاهده شــد، تولیــد و واردات تایــر نــاوگان ‌حمل‌ونقــل بــاری از ســال 1398 تــا ســال 1401 رونــد کاهشــی 

کاهــش عرضــه" مواجــه بوده‌انــد و نتیجــه آن مطابــق بــا  داشــته و یــا بــه عبارتــی تایرهــای ســنگین در ایــن ســال‌ها بــا "

کــه  جــدول 3، تجربــه افزایــش شــدید قیمــت تایرهــای ســنگین طــی ســال‌های اخیــر در کشــور بــوده اســت. از آنجایــی 

کــه طبــق بــرآورد ســازمان  تایــر جــزو پرهزینه‌تریــن اقــام مصرفــی نــاوگان حمل‌و‌نقــل محســوب می‌شــود، بــه طــوری 

کالا، بعــد  راهــداری و حمل‌ونقــل جــاد‌ه‌ای، هزینــه تایــر مصرفــی بــا ســهم 12/5 درصــدی از قیمــت تمــام شــده حمــل 

کاســته شــده یکســاله وســیله نقلیــه )ســهم 15/2 درصــدی(  از هزینــه تعمیــر و نگهــداری )ســهم 52 درصــدی( و ارزش 

در رتبــه ســوم قــرار می‌گیــرد1.

4. جمع‌بندی و پیشنهادات

4-1. جمع‌بندی مسائل صنعت تایر سنگین
چالش‌هــا و مســائل پیــش‌روی صنعــت تایــر ســنگین در ســه دســته مســائل ســطح کلان، بخشــی و خــرد بــه قــرار زیــر 

شناســایی شــده اســت:

4-1-1. مسائل پیش روی سطح کلان

وجود تحریم های بین‌المللی: تحریم‌های بین‌المللی از سال 1397، منجر به مسائلی به قرار زیر شده است:

محــدود شــدن منابــع تأمیــن مــواد اولیــه، ماشــین‌آلات، تجهیــزات و قطعــات جدیــد بــه دلیــل مشــکلات --

، خــارج از شــکل رســمی و شــفاف گشــایش اعتبــار انتقــال ارز

محدود‌شدن قراردادهای تأمین خدمات مهندسی از مراجع اروپایی--

• : تغییــرات مــداوم نــرخ ارز نیمایــی و عــدم 	 عــدم ثبــات ارزی بــرای تامیــن ارز مــورد نیــاز جهــت واردات تایــر

تخصیــص ارز ترجیحــی بــرای واردات تایــر بــاری در بهــار ســال 1399 موجــب شــده تــا ثبــت ســفارش تایــر 

وارداتــی مــورد نیــاز بخــش نــاوگان ‌حمل‌ونقــل بــاری توســط واردکننــدگان بــه حداقــل ممکــن برســد. 

• ضعــف توجــه دولــت بــه توســعه ظرفیت‌هــای ایــن صنعــت از طریــق اجــرای پروژه‌هــای توســعه‌ای تولیــد 	

ــرآورد اقــام  ــر در جلســه 209 شــورایعالی هماهنگــی ترابــری )1397(، ایــن ســازمان اقــدام بــه ب ــای شــاخص تن-کیلومت ــر مبن ــار ب 1. پــس از تصویــب اســتفاده از نــرخ حمــل ب
ــر نمــوده اســت. هزینــه‌ای موثــر در نــرخ تن-کیلومت
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کارخانــه تولیــد تایــر  : طــی ســال‌های گذشــته، موافقــت اصولــی بــرای احــداث چهــار  داخــل ایــن نــوع تایــر

کردســتان، بــا نیــاز ســرمایه‌گذاری 150  کرمانشــاه و  ســنگین در اســتان‌های لرســتان، سیســتان و بلوچســتان، 

گــون تحقــق پیــدا نکردنــد. همچنیــن  تــا 180 میلیــون دلار صــادر شــده بــود. امــا ایــن تصمیمــات بــه دلایــل گونا

کارخانــه تولیــد ۲۷ هــزار تــن تایــر خــودرو ســنگین بــا راهبــری ایمیــدرو و ایــدرو طــی  عملیــات اجرایــی احــداث 

کنــون ایــن برنامه‌هــا در مرحلــه اجــرا قــرار نگرفتــه اســت.  ســال 1401 آغــاز شــده ولــی تا

• زیــان‌ده شــدن واحدهــای تولیــدی تایــر ناشــی از قیمت‌گــذاری دســتوری: بــه دلیــل قیمت‌گــذاری دســتوری 	

چندیــن ســاله در ایــن صنعــت، هیــچ ســرمایه‌گذاری حاضــر بــه ســرمایه‌گذاری تولیــدی در ایــن صنعــت 

کارخانجــات تایرســازی به‌ویــژه در  نمی‌باشــد. لــذا ایــن عامــل بالاخــص در ایــن ســال‌ها ســبب زیــان‌ده شــدن 

صنعــت تایرهــای ســنگین و عــدم تمایــل بانک‌هــا بــرای ســرمایه‌گذاری در طرح‌هــای توســعه‌ای ایــن صنعــت 

شــده اســت. بــه عنــوان مثــال، شــرکت ایــران تایــر بــا نمــاد بورســی پتایــر در دوره منتهــی بــه 1400/09/30 نســبت 

کــرده اســت1. بــه دوره منتهــی بــه 1399/09/30 ریــال، 28% زیــان شناســایی 

4-2. مسائل پیش روی سطح بخشی
• وجــود شــرایط انحصــاری در تولیــد تایــر ســنگین: در ایــران تنهــا دو تولیدکننــده فعــال )تایرســازی بــارز و پــارس 	

ــاس و  ــر اعــم از بای ــه تمــام تولیــد تای ک ــاری وجــود دارد  ــاوگان ‌حمل‌ونقــل ب ( در عرصــه تولیــد تایرهــای ن ــر تای

کــه عمــده تولیــدات ایــن نــوع محصــول  رادیــال توســط ایــن شــرکت‌ها انجــام می‌‌شــود. لازم بــه ذکــر اســت 

گرفتــه و پــارس تایــر نیــز ســهم بســیار ناچیــزی را بــه خــود اختصــاص می‌دهــد. توســط تایرســازی بــارز صــورت 

4-2-1. مسائل پیش روی سطح بنگاهی

• در 	 توســعه  و  فعالیت‌هــای تحقیــق  بــه  توجــه  قابــل  منابــع  عــدم تخصیــص  دلیــل  بــه  فناورانــه:  مســائل 

شــرکت‌های تایرســازی، تولیــدات ایــن شــرکت‌ها بــا نیــاز مشــتریان تطابــق نداشــته اســت و ایــن در حالــی 

کاهــش اقبــال  کیفیــت و عــدم تنــوع محصــولات ایــن دو شــرکت شــاهد  کــه بــه دلیــل مســائل ایمنــی و  اســت 

کــه تایرهــای تولیــد داخــل از نــوع بایــاس هســتند.   مصرف‌کننــدگان بــه تایرهــای تولیــد داخــل شــده اســت. چــرا 

1 سامانه جامع اطلاع‌رسانی ناشران
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4-3. پیشنهادات

در نهایت پیشنهادات زیر در جهت برون‌رفت از شرایط موجود فوق قابل بیان است:

• کارگــروه تنظیــم بــازار بــا توجــه بــه شــرایط جدیــد هزینه‌هــای تولیــد در 	 ارزیابــی مجــدد قیمــت تایــر ســنگین در 

ایــن صنعــت 

• ثبات در تعیین نرخ ارز نیمایی برای واردات مواد اولیه	

• 	: حمایت جدی دولت از افزایش ظرفیت تولید تایر باری در کشور

حمایــت ارزی و ریالــی از طرح‌هــای توســعه‌ای تولیدکننــدگان صنعــت تایــر بــرای راه‌انــدازی خطــوط --

؛ تولیــد تایــر ســنگین بــا افزایــش ظرفیــت تولیــدات ایــن تایــر

از -- و ســال 1400( جهــت حمایــت  )در ســال 1399  وزارت متبــوع  نمــودن تصمیمــات پیشــین  اجرایــی 

ســرمایه‌گذاران بــرای ایجــاد واحدهــای تولیــدی جدیــد تایــر نــاوگان بــاری و اتوبوســی در قالــب تخصیــص 

زمیــن رایــگان در شــهرک‌های صنعتــی و اعطــای تســهیلات ریالــی بــه آنهــا. 

• تولیــد 	 فنــی  دانــش  بــه  دســتیابی  بــرای  تایرســازی  شــرکت‌های  در  نــوآوری  و  فناورانــه  قابلیت‌هــای  ارتقــا 

تایر‌هــای رادیــال: پیشــنهاد می‌شــود نیازمندی‌هــای فناورانــه شــرکت‌های حــوزه تایــر شناســایی ‌شــود و 

، شــرکت‌های دانش‌بنیــان، اســتارتاپ‌ها و هســته‌های فنــاور دانشــگاهی و دیگــر فعــالان  ســپس فعــالان فنــاور

نــوآور ایــن حــوزه، قابلیت‌هــا و ایده‌هــای خــود را بــه منظــور برطرف‌کــردن نیازهــای شــرکت‌های تایرســازی 

کننــد. ارائــه 
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فهرست منابع

• انجمن صنفی صنعت تایر	

• 	/https://rmto.ir ،سازمان راهداری و ‌حمل‌ونقل جاده‌ای

• 	 https://www.tahlilbazaar.com،1401 سال ، خبرگزرای تحلیلی بازار

• - شبکه خبری تحلیلی صنعت ‌حمل‌ونقل کشور	 تین نیوز

• 	https://www.mimt.gov.ir ،وزارت صنعت، معدن و تجارت
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